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Lger-landesbezugssystem. tiber Palpunk::
wird frn Rahmen der korabinierten Biing -
b'sckausgleichung der lekale Datumsbezug er-
reacht,

Die Positicnen der GPS-Antenne des Fiugy-
zenuqgs zu den Zeitpunkten der Luftbildauf-
wrren (ca. alle =10 Sekunder) werden zwi-
sthen den im Halb- bzw. Sekundentakt reqi-
strierten Positionen interpoliert (Abbildung 2
577 Tabelle 1).

Hierzu pestehen unterschiedliche inter-
‘onsansitze ‘lokale polynominale Anpas-
~uber ¢ime variable Anzahl von Stitzpu.nk
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