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DER LANDVERMESSER

UND DAS SCHLOSS

I

34

Sphaera mundi
strationsholzschnitt v. Erhard Rathold aus
,Concordantia cum theologia”
von Petrus de Alliaco, Augsburg 1490

Zu den wenigen Werken der schongeistigen Literatur, in denen
der Landmesser eine Rolle spielt, gebért der Roman ,Das
Scblofi” von Franz Kafka. Aber obgleich ein , Landvermesser”
die Hauptfigur dieses Romanes ist, kann das Werk doch nicht
als ein Landmesserroman angesprochen werden. Der Beruf des
Helden ist vielmebr fir das eigentliche Thema belanglos, denn
das geschilderte reale Gescheben - wie hdufig bei Kafka in
die Welt der biirokratischen Diktatur bineinspielend - ist
lediglich Symbol bei der Abbandlung eines ins Metaphysische

zielenden Problems.

Der Landvermesser K. stebt bier fiir den modernen Mensche -
der - theologisch gesprochen - aus dem Zustand der Gnade™

berausgefallen ist.

Diese Gnade wird reprdsentiert durch das ,Schlofi" mit seinps
Macdbtvollkommenbeiten, die wiederum vertreten werden durc.,
eine undurchsichtige Beamtenhierarchie, die ,Bebérde” mit
ibren unergrindlichen Akten. Zum Schloff gebért das ,Dorf",
Symbol fir die Gemeinschaft der Glaubigen, die sich dem
Gesetze des Schlosses beugt.

Als Fremdling kommt der Landvermesser K. in das Dorf, um
von bier aus auf Grund eines ibm erteilten Messungsauftrags
Verbindung mit dem Schlofl zu suchen. Aber was den Be-
wohnern des Dorfes gewissermaflen von selbst zuteil wird,
will ihm nicht gelingen.

Die hier abgedruckte kurze Szene aus dem Roman schildert
einen der vielen verdeblichen Versuche des Landvermessessm,
mit dem Schloff in Verbindung zu treten. Sie ist ein kleinwo
aber prdgnantes Beispiel dafiir, wie Kafka der Situation des
modernen Menscben i. S. Kierkegaards und der Existenz-
philosophie mil den eigenartigen Stilmitteln seines beunru* ™
genden Buches Ausdruck verleibt.

Um die Antwort auf die uns besonders interessierende Frage,
warum derade ein Landmesser zum Trdger dieser surrea-
listischen Handlung auserseben wurde, hat sich die literar-

historische Forschung noch nicht bemiibt.
Georg Kaspereit



Aus dem Roman ,Das Schlof” von Franz Kafka

Der Vorsteher, ein freundlicher, dicker, glattrasierter Mann, war krank, hatte einen
schweren Gichtanfall und empfing K. im Bett. ,Das ist also unser Herr Land-
vermesser”, sagte er, wollte sich zur Begriiflung aufrichten, konnte es aber nicht
zustande bringen und warf sich, entschuldigend auf die Beine zeigend, wieder
zuriick in die Kissen. Eine stille, im Dadmmerlicht des kleinfenstrigen, durch Vor-
hiange noch verdunkelten Zimmers fast schattenhafte Frau brachte K. einen Sessel
und stellte ihn zum Bett. ,Setzen Sie sich, setzen Sie sich, Herr Landvermesser”,
sagte der Vorsteher, ,und sagen Sie mir lhre Winsche.” K. las den Brief
Klamms vor und kniipfte einige Bemerkungen daran. Wieder hatte er das Gefiihl
der auflerordentlichen Leichtigkeit des Verkehrs mit Behérden. Sie trugen-férmlich
jede Last, alles konnte man ihnen auferlegen, und selbst blieb man unbertihrt und
frei. Als fihle das in seiner Art auch der Vorsteher, drehte er sich unbehaglich im
Bett. SchliefSlich sagte er: ,Ich habe, Herr Landvermesser, wie Sie ja gemerkt haben,
von der ganzen Sache gewufit. Daf} ich selbst noch nichts veranlafit habe, hat seinen
Grund erstens in meiner Krankheit und dann darin, dafl Sie so lange nicht kamen,
ich dachte schon, Sie seien von der Sache abgekommen. Nun aber, da Sie so
freundlich sind, selbst mich aufzusuchen, muf} ich Ihnen freilich die volle, unan-
genehme Wahrheit sagen. Sie sind als Landvermesser aufgenommen, wie Sie sagen; .
aber, leider, wir brauchen keinen Landvermesser. Es wire nicht die geringste
Arbeit fiir ihn da. Die Grenzen unserer kleinen Wirtschaften sind abgesteckt, alles
ist ordentlich eingetragen. Besitzwechsel kommt kaum vor und kleine Grenz-
streitigkeiten regeln wir selbst. Was soll uns also ein Landvermesser?” K. war,
ohne daf} er allerdings frither dariiber nachgedacht hitte, im Innersten davon iiber-
zeugt, eine dhnliche Mitteilung erwartet zu haben. Eben deshalb konnte er gleich
sagen: ,Das tberrascht mich sehr. Das wirft alle meine Berechnungen tber den
Haufen. Ich kann nur hoffen, dafl ein Miflverstindnis vorliegt.” ,Leider nicht”,
sagte der Vorsteher, ,es ist so, wie ich sage.” ,Aber wie ist das moglich!” rief K.
»1ch habe doch diese endlose Reise nicht gemacht, um jetzt wieder zuriickgeschickt
zu werden!” ,Das ist eine andere Frage”, sagte der Vorsteher, ,die ich nicht zu
entscheiden habe, aber wie jenes Mifiverstindnis méglich war, das kann ich lhnen
allerdings erkliren. In einer so grofien Behorde wie der griflichen kann es einmal
vorkommen, daf} eine Abteilung dieses anordnet, die andere jenes, keine weif3 von
der anderen, die tibergeordnete Kontrolle ist zwar duflerst genau, kommt aber
ihrer Natur nach zu spit, und so kann immerhin eine kleine Verwirrung entstehen.
Immer sind es freilich nur winzigste Kleinigkeiten, wie zum Beispiel lhr Fall. In
groflen Dingen ist mir noch kein Fehler bekanntgeworden, aber die Kleinigkeiten
sind oft auch peinlich genug. . . .”
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Aufgaben der obersten Vermessungs- und Katasterbehdrde
in Niedersachsen

Von Regierungsrat Ho 1 p er, Niedersichsisches Ministerium des Innern

L

Die bis zum Zusammenbruch 1945 dem Reichsminister des Innern als oberster
Behorde des Vermessungs- und Katasterdienstes vorbehalten gewesenen Aufgaben
sind nach dem im Rahmen der Organisationsgewalt der Landesregierung ergangenen
Beschlufl des Niedersichsischen Landesministeriums vom 11. November 1948
(Amtsblatt fir Niedersachsen S. 347) und den dazu erlassenen Durchfihrungs-
bestimmungen vom 27. November 1948 (Amtsblatt fiir Niedersachsen S. 357) auf
den Niedersichsischen Minister des Innern iibergegangen. Sie umfassen, wenn man
das nach Artikel 123, 129 GG und Artikel 55 der Vorliufigen Niedersichsischen
Verfassung als Landesrecht — ohne die darin erteilte Ermichtigung nach § 4 —
weitergeltende Gesetz iiber die Neuordnung des Vermessungswesens vom 3. Juli
1934 (RGBL. I S. 534) mit beriicksichtigt, folgende Gebiete:

a) Allgemeine Leitung und Lenkung der Kataster- und Landesvermessung ein-
schliefllich des amtlichen Karten- und des Kostenwesens;

b) Erteilung von Weisungen an alle im Vermessungswesen titigen amtlichen Stellen
und Personen, soweit ihre Messungen fiir die amtlichen Vermessungswerke von
Bedeutung sind;

¢) Bearbeitung von Personal- und Haushaltsangelegenheiten der Vermessungs- und
Katasterverwaltung, soweit sie gesetzlich oder durch Verwaltungsanordnungen
der Ministerialinstanz vorbehalten sind;

d) Regelung und Uberwachung der Ausbildung des vermessungstechnischen und
kartographischen Personals der Vermessungs- und Katasterverwaltung und Erlaf}
von Bestimmungen iiber die Ausbildung im Vermessungsberuf und das Priifungs-
wesen;

e) Ausiibung der obersten Dienstaufsicht iiber die nachgeordneten Dienststellen der
Vermessungs- und Katasterverwaltung;

f) Bearbeitung von Berufsangelegenheiten der Offentlich bestellten Vermessungs-
ingenieure, soweit sie nach der Berufsordnung der Offentlich bestellten Ver-
messungsingenieure und den dazu erlassenen Ausfithrungsvorschriften in die Zu-
standigkeit des fritheren Reichsministers des Innern fielen, sowie Regelung ihrer

Aufgaben.

Der Niedersichsische Landesrechnungshof hat in seinem Gutachten iiber die Orga-
nisation und Wirtschaftlichkeit der Vermessungs- und Katasterverwaltung des
Landes Niedersachsen vom 25. Juli 1949 bestitigt, daf} die aufgefithrten Funktionen
echte Aufgaben einer Ministerialinstanz sind.

Die Aufgaben werden im Niedersichsischen Ministerium des Innern z. Z. von
einer Referatsgruppe, bestehend aus vier Vermessungsbeamten des hoheren und
sechs Vermessungsbeamten des gehobenen Dienstes wahrgenommen, die aus der
Praxis bei unteren und mittleren Vermessungsdienststellen hervorgegangen sind
und zum Teil auch schon bei fritheren obersten Behdrden titig waren.
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Die Mitwirkung an gesetzgeberischen Arbeiten ist zwar nicht ausdriicklich erwéhnt,
sie nimmt jedoch einen verhiltnismafig grofleren Raum in Anspruch. Soweit es sich
um die Vermessungsgesetzgebung handelt, wird dabei die Gesetzesinitiative in der
Regel von der fachlichen Ministerialinstanz ausgehen. Als Beispiel seien Entwiirfe zu
einer ,Vermessungsordnung”, zu Kostengesetzen, zu Rechtsverordnungen auf dem
Gebiete des Ausbildungs- und Priifungswesens und des freien, staatsgebundenen
Berufs der Offentlich bestellten Vermessungsingenieure erwihnt. Hierunter fallt
auch der Erlafl von Verwaltungsvorschriften zur Durchfiihrung dieser Rechtsvor-
schriften. Dadurch, dafl das Vermessungswesen in zahlreiche Lebensgebiete hinein-
reicht, wird eine um ein mehrfaches zahlreichere Beteiligung an legislatorischen
Arbeiten erforderlich, so zum Beispiel bei der Baugesetzgebung, der Bodenschit-
zung, der Baulandbeschaffung, dem Planungswesen, der Flurbereinigung, dem Sied-
lungswesen und dem Personalwesen.

Es erscheint zweckdienlich, fiir eine nihere Besprechung die Aufgaben der Ministe-
rialinstanz nach den anerkannten Leitungsfunktionen: Planung, Organisation, Per-
sonalwesen, Leitung, Koordinierung,Verantwortung und Haushaltsfihrung aufzu-
schtiisseln, um den Gesamtiiberblick iiber die vorbereitenden legislatorischen sowie
die allgemein lenkenden und die zentralen Aufgaben der Dienstaufsicht zu erleich-
tern, zumal die Ministerialinstanz noch vor zahlreichen Neuordnungsaufgaben auf
dem Gebiet des Vermessungswesens steht.

Die Planung legt die in bestimmten Zeitabstinden oder laufend auszufithrenden
Arbeiten in grofilen und weiten Umrissen fest und bestimmt die Methoden und
Wege, wie die dem.Vermessungswesen gestellten Aufgaben durchzufihren sind.
Hierzu ist eine stindige Beurteilung der verschiedenen Anforderungen notwendig,
um danach Richtung und Schwerpunkte bezeichnen zu kénnen. Auf dem Gebiete
der Landesvermessung (Trigonometrie, Topographie, Kartographie) fallen unter
diese Leitungsfunktion insbesondere die generelle Weisung, welche amtlichen topo-
graphischen Kartenwerke nach den Bediirfnissen von Wirtschaft, Verkehr, Verwal-
tung, Verteidigung usw. allgemein oder vordringlich zu fertigen oder zu berichtigen
sind, die Festlegung allgemeiner Berichtigungstermine fiir die amtlichen Kartenwerke
des Landes, die Genehmigung der vorgelegten Jahresarbeitspline, die Bestimmung
besonders vordringlicher Arbeiten im Lage- und Hoéhennetz und die Uberwachung
der durchgefiihrten Arbeiten durch Auswertung der Berichterstattung. Auf dem
Gebiete der Katastervermessung sei aus der Vielzahl der Aufgaben die Herausgabe
allgemeiner Richtlinien fiir die zeitgerechte Anfertigung neuer Liegenschaftskataster
und die allmihliche Erneuerung des Vermessungswerks erwihnt. Aus dem Personal-
und Haushaltswesen rechnen hierzu vorausschauende Mafinahmen zur Bereit-
stellung des erforderlichen Personals, der technischen Einrichtungen und der Sach-
ausgaben. Zur technischen Durchfilhrung der Aufgaben werden allgemeine Wei-
sungen in Form von Anweisungen, Richtlinien usw. erlassen, die Ergebnisse der
Forschung fiir die geoditische Praxis ausgewertet und der Einsatz der technischen
Einrichtungen, der Kraftfahrzeuge und die Beteiligung sonstiger amtlicher und
nichtamtlicher Stellen richtungweisend festgelegt.

Zur Organisation gehéren insbesondere Fragen der ortlichen und sachlichen
Zustindigkeit und der Organisationsform, der Arbeitseinteilung aus personalrecht-
lichen oder wirtschaftlichen Griinden, in starkem Umfang heute Mafinahmen zur
Verwaltungsvereinfachung und zur Rationalisierung, die Herausgabe von Geschifts-
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anweisungen und die Ausarbeitung von Mustervertrigen bei Beteiligung anderer
Stellen an Vermessungsaufgaben. Zu erwihnen sind ferner die allgemeine Steuerung
der Unterbringung, der Einrichtung und technischen Ausriistung der nachgeordneten
Dienststellen und die Veranlassung der aus wirtschaftlichen Griinden erforderlichen
zentralen Beschaffungen.

Personalwesen: Diese Titigkeit der Ministerialinstanz umfafit das gesamte
Personalwesen der Vermessungs- und Katasterverwaltung mit einem Personalkérper
von rund 2 700 Kriften. Hierzu gehoren insbesondere die Vorbereitung von Ernen-
nungen und Einstellungen fiir das Landesministerium oder den Ministerprisidenten
als Ernennungsbehdrde sowie Einberufungen, Einstellungen, Ernennungen, Entlas-
sungen, Versetzungen in den Ruhestand, Hohergruppierungen, iibergebietliche Ver-
setzungen, soweit der Minister des Innern als Ernennungsbehérde zustindig ist oder
sich allgemein diese Entscheidungen vorbehalten hat. Unter diese Funktionstitigkeit
fallen alle Personalangelegenheiten, die zur Klirung von Zweifelsfragen heran-
getragen werden, ferner Entscheidungen auf den Gebieten des Beamten-, Besol-
dungs-, Versorgungs- und Tarifrechts, der Wiedergutmachung, des 131er-Gesetzes,
des Umzugs- und Reisekostenrechts, des Dienststrafrechts, der Beihilfen- und Unter-
stiitzungsgrundsitze usw., soweit die Entscheidungen gesetzlich der obersten Dienst-
behérde vorbehalten sind, sowie die Abgabe von Stellungnahmen zu allgemeinen
Regelungen bzw. Anfragen anderer Ressorts oder Beteiligungen durch Mitzeichnung.
Es gehéren weiter hierzu die Bestimmung der Behdrdenleiter der Vermessungs- und
Katasterverwaltung, die Prozefifithrung bzw. die Erteilung von Weisungen fiir die
Prozefifithrung in besonderen Fillen, der Verkehr mit den Berufsvertretungen und
Gewerkschaften in Fragen von grundsitzlicher oder allgemeiner Bedeutung sowie
die Regelung des umfangreichen Ausbildungs- und Priifungswesens im gesamten
Vermessungsberuf. Schliefilich seien die Bearbeitung der Berufsangelegenheiten der
Offentlich bestellten Vermessungsingenieure in den Fillen, in denen der Minister
des Innern in Zulassung- oder sonstigen grundsitzlichen Fragen zustindig ist, und
die Durchfithrung von zentralen Arbeitstagungen und Lehrgingen zur Aus- und
Fortbildung des Personals erwihnt.

Zur Leitung rechnet die fortdauernde Aufgabe, Einzelentscheidungen zu fillen,
die sich aus der Stellung der obersten Dienstbehdrde als solcher ergeben: Die Fith-
rung der obersten Dienstaufsicht iiber die nachgeordneten Dienststellen (1 Landes-
vermessungsamt, 15 vermessungs- und katastertechnische Dezernate bei den 8 Re-
gierungs- bzw. Verwaltungsprisidenten und 68 Katasterimter) und iiber die in
Niedersachsen zugelassenen Offentlich bestellten Vermessungsingenieure (z. Z. 44),
die gelegentliche Durchfithrung von Geschiftspriifungen und sonstigen Priifungen,
ob die angeordneten Mafinahmen wie vorgesehen ,durchgedrungen” sind. Unter
die Funktion Leitung fallen ferner die Bearbeitung von Berichten aus den verschie-
densten Gebieten, die Zweifelsfragen der Praxis vortragen oder iiber die die
Ministerialinstanz wegen der tbergeordneten oder grundsitzlichen Bedeutung
entscheiden soll. Die Entscheidungen werden zu allgemeinen Weisungen zusammen-
gefafit oder ergehen als Einzelerlasse.

Koordinierung: Neben den Aufgaben, die sich aus der Gliederung der Ver-
messungs- und Katasterverwaltung ergeben und als organisatorische anzusehen sind,
zum Beispiel die Einteilung der Arbeiten zwischen mittlerer und unterer Ver-
messungs- und Katasterbehorde, ist hier besonders zu erwihnen die Zusammen-
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arbeit der Linder, um das Vermessungs- und Kartenwerk, das Ausbildungs- und
Priifungswesen, die Organisation des freien, staatsgebundenen Vermessungsberufs,
das Kostenwesen usw. innerhalb der Bundesrepublik moglichst einheitlich zu ge-
stalten. Als Instrument hierzu ist in erster Linie die Arbeitsgemeinschaft der Ver-
messungsverwaltungen der Linder der Bundesrepublik Deutschland (AdV) berufen,
mit der ein laufender Schriftverkehr besteht. Das gleiche gilt fiir die einheitliche
Gestaltung der Signaturen usw. im Vermessungswesen durch die Mitarbeit im
Normenausschuf} und in seinen Arbeitsausschiissen.

Soweit eine blofle Koordinierung aller Vermessungstitigkeiten in den Gesamtplan
eines auf neuesten Messungen beruhenden Kartenwerks nicht ausreichen sollte,
kann der Minister des Innern auf Landesebene auf Grund des Neuordnungsgesetzes
vom 3. Juli 1934 Weisungen an alle im Vermessungswesen titigen amtlichen Stellen,
Offentlich bestellten Vermessungsingenieure und freien Organisationen in Fragen
der Eingliederung ihrer Titigkeit in das Gesamtwerk erteilen.

Verantwortung: Hierunter sind alle Anfragen oder dergleichen von Stellen
einzuordnen, die die Ministerialinstanz ersuchen kénnen, sie tiber bestimmte Vor-
ginge zu unterrichten. Zu nennen sind zum Beispiel erbetene Stellungnahmen zu
Eingaben an die Ausschiisse des Landtags, schriftliche und miindliche Beantwortung
von Anfragen des Landtags, seiner Ausschiisse und einzelner Abgeordneter und die
Bearbeitung von Priifungserinnerungen des Landesrechnungshofes. Die Abgabe
solcher Stellungnahmen setzt voraus, daf sich die Ministerialinstanz durch Bericht-
erstattung und Priifungen auf dem laufenden hilt und im Einzelfalle Unterlagen
anfordert und auswertet.

Haushaltsfithrung: Im Bereich der Vermessungs- und Katasterverwaltung
rechnen hierzu die Aufstellung und Durchfithrung des Haushaltsplanes einschlief3lich
der Bewirtschaftung der Stellenpline bzw. die Uberwachung der Durchfithrung, die
Regelung des Kostenwesens und der Preisbildung fiir amtliche Kartenwerke sowie
die Genehmigung der Ubernahme von Leistungen und Verpflichtungen von groflerer
finanzieller oder wirtschaftlicher Tragweite (zum Beispiel bei Verwaltungsverein-
barungen und Vertrigen).

II.

Der Geschiftskreis der Ministerialinstanz der Vermessungs- und Katasterverwaltung
richtet sich ausschliefllich nach den dem Vermessungswesen gestellten Aufgaben, die
entsprechend der wirtschaftlichen Entwicklung und fortschreitenden technischen
Gestaltung unseres Lebens stindig in Flufl sind. Ein schematischer Vergleich mit
der reinen Verwaltungsbiirokratie wird der Sachlage schon deshalb nicht gerecht,
weil dabei die selbstproduzierende Titigkeit der Vermessungs- und Katasterver-
waltung unberiicksichtigt bleibt. Oberstes Gebot der Ministerialinstanz muf} aber
sein, sich auf eine richtungweisende Titigkeit zu beschrinken und keine Einzel-
fille an sich heranzuziehen, aber auch jedem Versuch, Entscheidungen an die
Ministerialinstanz heranzutragen, fiir die nachgeordnete Stellen zustindig sind, ent-
gegenzutreten. In vielen Fillen wirkt bei der zu beobachtenden Vorlagefreudigkeit
nachgeordneter Dienststellen noch die frithere zentrale Bearbeitung von Angelegen-
heiten nach, die nach 1945 in weitem Umfang delegiert worden sind.

Der Beamtenstab einer technischen Verwaltung muf} sich in seiner Spitze aus Kraften
zusammensetzen, die neben der Kenntnis der vorbezeichneten Leitungsfunktionen
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und ihrer Zusammenhinge mit der allgemeinen Landesverwaltung vor allen Dingen
vollig mit den Fachaufgaben ihrer Verwaltung und der Praxis vertraut sind.

Die Beamten der Vermessungs- und Katasterverwaltung werden nicht nur fach-
technisch, sondern auch auf den grundlegenden Gebieten der eigentlichen Ver-
waltungstitigkeit einschliefilich des Personalwesens ausgebildet. Es sei hier nur auf
die Ausbildungs- und Priifungsordnungen und die Teilnahme der Beamtenanwirter
des hoheren und gehobenen Vermessungsdienstes an Verwaltungslehrgingen ver-
wiesen. Beweiskriftiger erscheint jedoch ihre Bewidhrung in einer jahrzehntelangen
praktischen Titigkeit, in der die Beamten der Vermessungs- und Katasterverwaltung
samtliche anfallenden Verwaltungs- und Personalangelegenheiten in der Kreis-,
Mittel- und Ministerialstufe erledigt haben, und zwar mit allseitiger Anerkennung.
Hingewiesen sei auch auf ihre Mitwirkung bei der Feststellung der Einheitswerte
und der Veranlagung und Verwaltung der Grundvermégens- und Hauszinssteuer
— eine der schwierigsten und kompliziertesten Grundsteuergesetzgebung — ein-
schliefilich der Bearbeitung der eingelegten Rechtsmittel im ehemaligen Preuflen
(Anerkennungserlafl des Preufl. FinMin. v. 1. April 1943 — PrEMBL. S. 87 —). Es
gehort nicht zu den Ausnahmen, dafl Beamte der Vermessungs- und Katasterver-
waltung auch auf reinen Verwaltungsposten auflerhalb ihrer Stammverwaltung mit
vollem Erfolg eingesetzt worden sind und werden. ,Die Katasterbeamten haben als
Techniker bewiesen, daf} sie sich auch allen an sie herantretenden reinen Verwal-
tungsaufgaben groflartig anzupassen verstehen” (Pfitzer in der Zeitschrift fiir Ver-
messungswesen 1936 S.15).

Zweifellos kénnen einseitige Fachkenntnisse die allgemeine Verwaltungskunst nicht
ersetzen, womit das in letzter Zeit besonders in den Vordergrund getretene
Problem des Fachmannes allgemein und des Technikers im besonderen in seinem
Verhiltnis zum Verwaltungsbeamten gestellt ist. Es wird die Meinung geiuflert,
das Vordringen der technisch und fachlich vorgebildeten Beamten gegeniiber den
Verwaltungsjuristen in den Stiben der Ministerien sei fir die Aufblihung der
Ministerien und ihre Neigung, sich nicht nur auf legislatorische, allgemein lenkende
und zentrale Aufgaben der Dienstaufsicht zu beschrinken, in erster Linie verant-
wortlich. Weiterhin wird gefordert, die Beamtenstibe der technischen Ressorts von
allen Arbeiten auf dem Gebiete der Rechtsetzung, der reinen Verwaltungsangelegen-
heiten und insbesondere der Personalsachen auszuschalten und ihr vornehmliches
Titigkeitsfeld auf die Mittel- und Ortsinstanz zu beschrinken. Zu dieser Meinung
soll hier nicht Stellung genommen werden. Im Rahmen des zur Verfiigung stehen-
den Raumes kam es nur darauf an, die ministeriellen Aufgaben des vermessungs-
technischen Stabes des Niedersichsischen Ministeriums des Innern zu umreifien.

Zusammengefaflt kann man sagen, es ist Aufgabe der obersten Vermessungs- und
Katasterbehorde, dariiber zu wachen, daf} die der Vermessungs- und Kataster-
verwaltung gestellten Aufgaben sachlich, wirtschaftlich und piinktlich zum Wohle
des Biirgers mit dem geringsten Aufwand erledigt werden. ,Das Ziel ist Ordnung,
Einheit und Ganzheit im Vermessungswesen” (Pfitzer in der Zeitschrift fiir Ver-
messungswesen 1936 S. 18).
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Zur Frage des Polygonierens
mit dem frei hingenden 100-m-Stahlmeflband

Von Regierungsvermessungsrat Dr. P& tzschner, Katasteramt Hannover

Der Polygonzug als Mefverfahren sowohl der Landesvermessung als auch der
Grundstiicksvermessung hat im Zuge der allgemeinen Vervollkommnung der Mefi-
technik in letzter Zeit immer mehr an Bedeutung gewonnen. Er 1af3t sich im einzel-
nen Fall jedem Messungszweck ganz individuell anpassen. Der Polygonzug ist
heute das ideale Hilfsmittel fiir die Erneuerung der Katasterkarten. Andererseits
ist er als Fein- oder Geriistpolygonzug meist die wirtschaftlichste Form, um trigono-
metrische Punkte des Aufnahmenetzes zu gewinnen.

Die Strecken und Winkel des Polygonzuges werden heute folgendermaflen
gemessen:

1. Strecken- und Winkelmessung getrennt und nacheinander. Streckenmessung mit
gewdhnlichem, auf dem Boden aufliegendem Mefiband.

2. Strecken- und Winkelmessung in einem Arbeitsgang.
a) Streckenmessung mit Reduktionstachymeter.
b) Streckenmessung mit 2-m-Basislatte.

Die Vorziige und Nachteile dieser einzelnen Verfahren, die zum Teil in der Me-
thode selbst und zum Teil in den mehr oder weniger hohen Anschaffungskosten
der Gerite liegen, sind im Schrifttum eingehend behandelt worden.

In den letzten beiden Jahren sind nun — zunichst an der Technischen Hochschule
Hannover, dann auch bei der Regierung in Hannover — mit dem bisher in Deutsch-
land nicht benutzten, frei hingenden 100-m-Stahlmefiband beim Polygo-
nieren so liberraschend gute Ergebnisse erzielt worden, daf} heute dieses Verfahren
neben der optischen Streckenmessung zu 2a) und 2b) genannt werden mufl. Die
Ergebnisse der bisherigen Erprobung hat W. Engelbert in (1) sehr klar und
tibersichtlich zusammengefafit.

Die mit dem 100-m-Mefiband gemessenen Strecken miissen wegen der Band-
temperatur, des Durchhanges und des Hohenunterschieds der Bandenden verbessert
werden. Die horizontale Linge | einer Strecke ist

1=S+ ks +kp + ke wobei
Temperaturverbesserung ko = S+ 11,510~ 6 (t-t100)
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Durchhangverbesserung kp = — 521% sin 2z

Horizontalverbesserung k. = — s (I — sin z)
Dabei bedeutet

S = gemessene Bandlinge

t = Bandtemperatur in ° C

tio = Temperatur des Bandes, wenn es
genau 100,000 m lang ist.

s=S+ka

p = Bandgewicht in kg/m

N = Zugspannung in kg

z = Zenitdistanz der Bandsehne
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Die Ableitung der Formeln sowie die praktische Handhabung sind vom Verfasser
schon in (2) ausfiihrlich dargestellt. Der Mefvorgang ist auflerdem in einem Merk-
blatt des Niedersichsischen Landesvermessungsamtes (3) eingehend beschrieben *).
Inzwischen konnte der Verfasser bei eigenen Messungen sowie bei Arbeiten ver-
schiedener Kandidaten der Technischen Hochschule Hannover eine Reihe von
Erfahrungen sammeln, die auch anlifllich eines Besuches bei Vermessungsdienst-
stellen in Schweden im letzten Sommer bestitigt werden konnten. Die folgenden
Ausfiithrungen haben den Zweck, diese Erfahrungen weiterzugeben.

Zu Anfang seien die Vorteile dieses neuen Verfahrens kurz zusammengestellt:
Die Anschaffungskosten fiir die 100-m-Band-Einrichtung sind gering und kénnen
vor allem den vorhandenen Mitteln angepafit werden. Die Mindestausstattung,
bestehend aus dem Bandmaf} auf Segeltuchring und einem einfachen Federspanner
ist mit etwa DM 150,— zu bestreiten. Fiir eine etwas vollstindigere Ausriistung,
zu der Haspel, Anlegehebel, Ablesemarken und Prizisionsfederspanner gehdren,
ist etwa der vierfache Betrag anzuwenden. Die zu erreichende Genauigkeit ist ohne
besondere Anstrengung der optischen Streckenmessung mindestens ebenbiirtig,
wenn nicht iiberlegen. Die Messung wird durch unabhingige Doppelmessung kon-
trolliert. Strecken, Seiten- und Hohenwinkel fiir einen Polygonzug werden in
einem Arbeltsgang bestimmt. Hierin liegt ein wesentlicher Vorteil des 100-m-
Band-Verfahrens. Der Zeitverbrauch ist etwas niedriger als bei allen anderen Ver-
fahren. Hinzu kommt noch ein erhebliches psychologisches Moment. Die Ablesung
am Band -ergibt sofort rohe, nicht reduzierte Strecken, die nur noch um kleine
Betrdge zu verbessern sind. Der Beobachter kann also durch die Doppelmessung
schon im Felde seine gemessene Strecke priifen und sich so vor groben Fehlern
schiitzen. In dicht bewachsenem Gelinde geniigt es, eine Sicht von 1—2 dm Breite
freizumachen. Die bei anderen Verfahren iibliche 2 m breite Schneise entfillt.

Das 100-m-Band hat auch Nachteile. Das Band ist sehr diinn und nach bis-
herigen Begriffen sehr lang. Es ist damit empfindlich und auch unhandlich.' In Feld
und Wald stért das weniger; aber auf einer verkehrsreichen Strafle ist das
Band immer gefihrdet. Gummibereifte Fahrzeuge kénnen nach den bisherigen
Erfahrungen wohl tiber das Band fahren, doch eisenbereifte Ackerwagen zerstoren
das Band. Das Band wird durch Wind aus seiner vertikalen Lage abgelenkt. Da
der Wind turbulent ist, schwankt die Schriglage des Bandes dauernd und die Ver-
besserungen fiir die abgelesenen Streckenlingen konnen nur mit einer begrenzten
Genauigkeit angegeben werden. Die dem Band anhingenden und in ihrer Menge
meist schlecht erfaflbaren Haftstoffe (Schmutz, Wasser) bringen gewisse Unsicher-
heit in die Meflergebnisse. Fehler in der Bestimmung der Bandtemperatur gehen
voll in die Messung ein.

Geridteausstattung:

Als Standardausstattung hat sich fiir alle Zwecke die in den Bildern der folgenden
Seiten dargestellte und vom Geoditischen Institut der Technischen Hochschule
Hannover entwickelte Geritezusammenstellung bewihrt. Zu dieser Ausstattung
gehoren aufler einem Minuten-Theodoliten (z. B. Th 030) und einer Zwangs-
zentriereinrichtung:

*)_Die ”physikalischen Grundgrofien, sind in (3) abweichend von der im Schrifttum allgemein iiblichen

Bezeichnung verwendet, so dafl der gleiche Buchstabe in den beiden Aufsdtzen (2 und (3) etwas Ver-
schiedenes bezeichnet.
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1 100-m-Meflband mit Unterteilung in volle Meter und Bezifferung
bei jedem zweiten Meter

1 Haspel von etwa 30 cm Durchmesser auf einem Fluchtstab (Bild 1)

1 Anlegehebel, mit dem beim Anlegen die Nullmarke um kleine Betrige in
Bandrichtung verschoben werden kann (Bild 5)

1 justierbarer Federspanner fiir 10 kg Zug mit Bandklemme (Bild 2)

2 rote und 2 weifle Ablesemarken zum Aufschieben auf Fluchtstibe fiir die
Zwischenmarken und fiir das Unterstiitzen des Bandes (Bild 4)
auflerdem: 1 Taschenrollband (Bild 3), Trittbiigel fiir Fluchtstibe, 4 Fluchtstab-
stative (Bild 4), 1 Thermometer in Metallhiilse.

Diese Zusammenstellung ist das Ergebnis einer dreijihrigen Entwicklung. Sie diirfte
allen praktisch vorkommenden Anforderungen gut gerecht werden. Es ist aber auch
mdglich, ohne diese vollstindige Einrichtung mit dem Band zu messen. Das Band
1aflt sich z. B. auf einem ganz einfachen Segeltuchring benutzen. Das Auf- und Ab-
wickeln zwischen den einzelnen Messungen ist dann zu umstindlich. Es unterbleibt
auch und wird nur noch zu Beginn und am Ende der Feldarbeit vorgenommen. Das
Band ist von beiden Enden her beziffert und kann mit jedem der beiden Enden
angehalten werden. Statt der Zwischenmarken an Fluchtstiben, lassen sich auch
50 — 60 cm lange Holzpfihle mit roten und weiflen Glaskopf-Stecknadeln ver-
wenden. Als Anlegehebel kann ein in den Boden gestemmter Fluchtstab benutzt
werden.

Das Band wird wie jedes andere Meflband gelegentlich durch Unachtsamkeit
brechen. Zur Reparatur werden dann zwei etwa 5 cm lange, an den Enden ab-
gerundete Bandstiicke beiderseits tiber die Bruchstelle gelegt und mit vier Nieten
von 0,9 mm Durchmesser befestigt. Die Reparatur kann auch sofort im Felde mit
einer Spezial-Loch- und Hohlniet-Zange ausgefiithrt werden. Bei Einsatz fiir groflere
Vorhaben sollte aber immer ein zweites Meflband zur Verfiigung stehen.

Die Bandspannung von 10 kg wird am besten mit einem Federspanner (Bild 2)
erzeugt, der statt des tiblichen Karabinerhakens eine Klemme hat, mit der das Band
an jeder beliebigen Stelle des Bandes angeklemmt werden kann. Das Band kann
auch iiber eine auf Kugeln gelagerte Rolle nach Art der Witram-Spannbdcke
der Invardrahtmessung gefithrt und ein 10-kg-Gewicht unmittelbar an das Band
geklemmt werden. Man wird dadurch zwar frei von dem Federspanner, der meist
mechanische Mangel hat, muf} aber dafiir die umstindlichere Rollenaufhiingung und
das unbequeme 10-kg-Gewicht in Kauf nehmen. Die Rolle hat nur fiir feinere
Messung Bedeutung, da der zwar ungenauere Federspanner den Vorteil hat, viel
handlicher zu sein.

Diese letzten Ausfithrungen sollen verdeutlichen, dafl das 100-m-Band sehr an-
passungsfihig ist. Der Ingenieur kann sich das Verfahren fiir seine jeweiligen
Zwecke im Zusammenspiel mit seinen Mefigehilfen selbst ausbauen. In Schweden,
wo alle Polygonziige nur mit diesem Band gemessen werden, sind auf diese Weise
fast 20 verschiedene, zwar shnliche aber doch jeweils etwas abgewandelte Arbeits-
weisen fiir das Band bekannt.

Vorbereitung der Messungen

Die Linge des 100-m-Bandes mufl von Zeit zu Zeit, meist vor und nach einem
grofleren Einsatz oder nach einer Reparatur bestimmt werden. Dazu empfiehlt es

43



Bild 5
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Bilderkldrung: Bild 4

Bild 1

Ablesung des 100-m -Bandes mit 1-m-
Taschenrollband an der Theodolitkipp-
achse, Federspanner, Haspel (halbver-
deckt)

Bild 2

Federspanner an Fluchtstab aufgehingt

Bild 3

Ablesung mit Taschenrollband am Theo-
dolit mit aufgestecktem Winddiopter
Bild 4

Zwischenpunkte ,weif3” und ., rot”

Bild 5

Bandende am Zwischenpunkt ,rot” und
Anlegehebel



sich, eine nicht ganz 100 m lange Hausbasis anzulegen und zwei Polygonsteine
mit Messingbolzen bodengleich oder einige dm unter der Erdoberfliche in genau
gleicher Hohe einzubetonieren. Diese Basis soll méglichst gleichmifig besonnt oder
beschattet sein und nicht ungleichmifligen Windverhiltnissen ausgesetzt sein. Das
Band wird einmal im Jahr (nach Anfrage, meist zwischen Juni und September) auf
dem Kellerkomparator des Geoditischen Instituts geeicht. Anschlieflend eicht man
mit dem Band die ,Hausbasis” und benutzt dann die ,Hausbasis”, um das Band im
Laufe eines Jahres nachzueichen. Die ,Hausbasis” kann dariiber hinaus auch zum
Vergleich anderer Lingenmefigerite laufend Verwendung finden.

Bei den Eichungen mufl das Band mit dem gleichen Federspanner wie bei den
spiteren Feldmessungen benutzt werden. Das Band wird freihangend und nicht
aufliegend geeicht. Die Bandtemperatur wird mit einem normalen Quecksilber-
thermometer bestimmt, das in Hohe des Bandschwerpunktes, in etwa ein Fiinftel
des Durchhangs, ruhig aufgehingt wird. Nach den bisher bekannt gewordenen
Untersuchungen kommt man der richtigen Bandtemperatur am nichsten, wenn die
Quecksilberkugel mit einer Metallrdhre geschiitzt oder auch mit einem Stiick Mef3-
bandstahl umwidkelt ist. Diese Handhabung verspricht auch bei Strahlungswetter
einigermaflen richtige Bandtemperaturen. Geschleuderte Thermometer zeigen meist
einige ° C zu niedrige Temperaturen an.

Da das Band im allgemeinen nur um einige mm von 100,000 m abweicht, ist es fiir
die Berechnung der Verbesserung viel praktischer, die Bezugstemperatur tio zu
bestimmen, fiir die das Band genau 100,000 m lang ist und nicht — wie bisher
meist iiblich — die Bandlinge fiir 20° C anzugeben.

Fiir die Durchhangsverbesserung muf} das genaue Bandgewicht bekannt sein. Das
100-m-Band hat am Anfang und am Ende Verstirkungen, die zusammen 13 g
wiegen und vom Band-Bruttogewicht abgezogen werden miissen. Zur Kontrolle
bestimmt man das Bandgewicht rechnerisch aus dem bei der Eichung gemessenen
Durchhang. Es ist

8-f-N | f I
P="02 wobei f = Durchgang in m SM\

Der Federspanner soll die Spannung von 10 kg auf 50 g genau anzeigen. Eine
davon abweichende Spannung muf} beim Berechnen der Durchhangsverbesserung
beriicksichtigt werden. Der vom Geoditischen Institut entwickelte Federspanner
kann auf die Sollspannung justiert werden. Der Elastizititsmodul der Feder ist
temperaturabhiingig. Herrscht im Felde eine abnorme Temperatur, so empfiehlt es
sich, bei Prizisionsmessungen die Federspannung, mit einem geeichten Gewicht, das
mitfeinem diinnen Draht iiber eine auf Kugeln gelagerte Rolle gefithrt wird, zu
priifen.

Die Bandmessung

Bei den Erprobungen hat es sich gezeigt, daf bei Strecken iiber 70 m ein einmaliges
Unterstiitzen des freihdngenden Bandes in der Mitte eine wesentliche Erhohung
der Mefigenauigkeit ergibt. Die Fehlereinfliisse durch Wind, durch nicht beriick-
sichtigte Haftstoffe und durch ungenaues Spanngewicht gehen dann in ihrer Wir-
kung auf ein Viertel zuriick. Das unterstiitzte Band héngt bei Wind viel ruhiger und
lafdt sich besser anhalten und ablesen. Fiir das Unterstiitzen wird entweder eine
zusitzliche Hilfskraft gebraucht oder es mufl von einem der beiden Gehilfen
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besorgt werden, die das Band anhalten. Beim Unterstiitzen wird das Band auf eine
Ablesemarke an einem Fluchtstab aufgelegt. Die Marke wird vom Theodolitstand-
punkt aus nach Seite und Hohe in der Bandsehne eingewiesen. Die Ablesemarken
sind mit einer Einkerbung versehen (Bild 5), damit das Band nicht seitlich ab-
rutschen kann. Die Bandmitte mufl auf 5 m genau eingehalten werden, wenn aus
ungenauer Mittellage der Unterstiitzung kein groflerer Lingenfehler als 0,5 mm
entstehen soll. Anderenfalls mufi die Unterstiitzungsstelle auf m genau notiert
werden und die Durchhangkorrektion fiir die beiden Bandteile getrennt bestimmt
werden. Bei unterstiitztem Band muf} das Thermometer entsprechend hoher gehingt
werden.

Die Haftstoffe, wie Schmutz, Sandkérner und Erdkriimel, sowie Tau oder Regen-
wasser, vergroflern das Bandgewicht und beeinflussen die Durchhangkorrektion.
Durch hiufiges Abstreifen ist es moglich, die Menge der Haftstoffe klein zu halten.
Ist das in Ausnahmefillen nicht moglich, so kann das Haftstoffgewicht geschitzt
und rechnerisch beriicksichtigt werden.

Hierzu einige Angaben: Das 100 m lange Band war bei

leichtem Regen um 30 g schwerer

mittlerem Regen um 50 g schwerer .

starkem Regen um 70 g schwerer (Tropfen abgeschiittelt)
und nach Gebrauch auf

sandigem Boden um 50 g schwerer

lehmigem Boden um 120 g schwerer

tonigem Boden um 250 g schwerer

Fiir feinste Messungen wird man méglichst vermeiden, das Band mit dem Boden
in Berithrung zu bringen. Es kann dann nicht verschmutzen und nicht die von der
Lufttemperatur oft sehr verschiedene Temperatur des Erdbodens annehmen. Das
Glied s? in der Formel fir die Durchhangverbesserung besagt, dafl ihr Wert mit
der dritten Potenz der Bandlinge wichst. Fehler im Bandgewicht, in der Feder-
spannung oder durch seitlichen Wind beeinflussen also bei langem Band das Mef3-
ergebnis wesentlich stirker als bei kurzem. Deshalb sollte fiir feine Messungen
das Band unterstiitzt und eine kurze Bandlinge bevorzugt werden.

Wihrend der Messung mufl das Band véllig frei hingen. Es darf weder auf dem
Boden noch auf einzelnen Asten, auf Laubblittern, Grasbiischeln oder auf Heide-
kraut aufliegen, da sonst die Kettenlinie gestdrt ist und die Voraussetzungen fiir
die Durchhangverbesserung nicht mehr erfiillt sind.

Die Zenitdistanz zur Berechnung der Reduktion fiir die schrig gemessenen Strecken
wird nur auf <(Minuten) genau gebraucht. Der Mefivorgang wird wesentlich ver-
einfacht, wenn an dem benutzten Theodoliten der Hohenindexfehler gleich Null
gemacht wird und damit der Héhenwinkel nur in einer Fernrohrlage abzulesen ist.
Im iibrigen fallen die Hohenunterschiede von Polygonpunkt zu Polygonpunkt
nebenbei ab, wenn in jedem Instrumentstandpunkt die Instrumentenhdhe gemessen
wird und die Zieltafel auf die Hohe der Fernrohrkippachse eingestellt ist.

Die Beobachtungen werden in einem Feldbuchvordruck niedergeschrieben in dem
Platz fiir alle Strecken- und Winkelablesungen ist, die auf einem Polygonpunkt
auszufithren sind. Auf dem Vordruck werden auch die Hohenunterschiede von
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Polygonpunkt zu Polygonpunkt, die Verbesserungen der Bandablesungen und die
endgiiltige Strecke eingetragen. Fin Muster ist hier beigefiigt.

Die Rechenarbeit fiir die Verbesserung der abgelesenen Streckenlingen ist ins-
besondere in ebenem Gelinde sehr gering. Die Temperaturverbesserung wird mit
einem Rechenschieber bestimmt. Fiir die normale Katasterpolygonierung kann bei
Berechnung der Duirchhangskorrektion ein Hohenwinkel bis zu 108 und eventuell
sogar bis zu 158 unberiicksichtigt bleiben. Man kann den Wert k;, dann am ein-
fachsten an einer Skala ablesen und erhilt bei einer Strecke von 100 m die Ver-
besserung hdchstens um 1,0 bis 2,0 mm zu klein. Nur um die horizontale Strecke
aus der schrigen zu erhalten, ist unter Umstinden eine kleine Rechnung auszu-
fithren, fiir die die Rechenschiebergenauigkeit manchmal nicht ausreicht.

Die Fehler, mit denen die gemessenen Strecken behaftet sind, hingen bei diesem
Verfahren besonders von der aufgewendeten Sorgfalt ab. Wer zum erstenmal
einen Polygonzug mit dem 100-m-Band mif}t, tut gut, sich die zu erwartenden
Fehlereinfliisse zu vergegenwirtigen. Durch falsches Bandgewicht und starken seit-
lichen Wind sind systematische Fehler zu erwarten, die durch die Messungsanord-
nung nicht auszuschalten sind.

Fiir Polygonziige mittlerer Genauigkeit liegen die Hauptfehlerquellen in falschem
Bandgewicht und in nicht beriicksichtigtem seitlichem Wind. Fiir die Polygonziige
hoher Genauigkeit kann man diese Einflisse durch entsprechende Sorgfalt klein
halten. Dafiir tritt dann als Fehlerquelle die Bandtemperatur voll in Erscheinung,
die nur wesentlich schwerer klein gehalten werden kann.

Schlufibetrachtung

Die heutigen Messungsaufgaben verlangen nach rationellen Polygonierungsver-
fahren. Ohne die groflen Fortschritte herabmindern zu wollen, die uns die optische
Streckenmessung gebracht hat, und die heute aus der tiglichen Messungspraxis
nicht mehr weg zu denken sind, kann das 100-m-Band-Verfahren als mindestens
gleichwertig daneben gestellt werden. Insbesondere in Verbindung mit einer
Zwangszentriereinrichtung ist dieses neue Verfahren sehr wirtschaftlich. Die erheb-
liche Leistungssteigerung gegeniiber der iiblichen Bandmessung wird dadurch
erreicht, dafl auf Zugspannung, Bandtemperatur und Bandgewicht viel genauer
geachtet wird. Jede Vermessungsstelle ist damit in der Lage mit wenig Mitteln eine
sehr leistungsfihige Polygonierung zu betreiben.

Das neue Verfahren ist dem Vermessungsfachmann zunichst etwas ungewohnt. Es
verlangt darum von dem, der damit arbeiten will, zunichst eine gewisse Einarbei-
tung und auch etwas Lust und Liebe zu Neuem. Dieses anfingliche Opfer wird aber
durch die spiteren Erfolge mehr als reichlich belohnt.

Schrifttum :

(1) Engelbert, W.: Erfahrungen bei der Polygonierung mit dem 100-m-Band. AVN 1957, 19.
(2) Potzschner, W.: Streckenmessung mit frei hingendem Stahlbandmaf. ZfV 81 (1956), 365.
(3) Niedersichsische Vermessungs- und Katasterverwaltung: Merkblatt zur Polygonierung mit dem 100-m-Band.

47



Inselrisse — Rahmenrisse

Von Regierungsvermessungsoberinspektor Wachsmann,
Katasteramt Rotenburg/Hannover

Die Richtlinien betr. Erneuerung von Katasterkarten und Fortfithrung erneuerter
Katasterkarten in Niedersachsen vom 20. Mai 1953 bestimmen unter Abschnitt C
die Gestaltung, die Form und den Inhalt neuer Katasterkarten. Die bisherige Insel-
form des Kartenwerks ist damit aufgegeben, wenn sie auch fiir eine ganze Reihe
von Jahren fiir die vorhandenen Karten gelten bleiben muf}.

Die Rahmenkarten stellen alle Grundstiicke usw. zusammenhingend dar. Die be-
stehende Ordnung nach Gemarkungen und Fluren wird lediglich durch Karten-
zeichen angedeutet und diese werden in der Legende erliutert. Wenn die Formen
der Karten hiernach grundsitzlich auf Rahmenformat umgestellt sind, sollten die
Risse, da sie bildliche Darstellungen sind, ebenso hierauf abgestellt werden, weil
die Ordnung hierdurch erleichtert wird und die Bezeichnungen der Risse nach der
Kartenordnung einleuchtend ist und der Zusammenhang beider Unterlagen auch
von Auflenstehenden klar zu erkennen ist.

Hilt man an der Inselform der Risse fest, so miissen diese nach der Flur geordnet
werden. Ohne weitere Hilfsmittel oder Merkmale wiirde die zugehérige Rahmen-
karte nicht bekannt sein, wogegen die Bezeichnungen der Rahmenrisse, auch wenn
diese in Mafistiben 1 :250 usw. erstellt werden miifiten, ohne weiteres auf die
zugehorige Rahmenkarte hinweisen wiirden.

Die Arbeitszeit fiir die Entwiirfe von Inselrissen oder Rahmenrissen soll zunichst
als gleich angesehen werden. Eine Flur in Inselrisse aufzuteilen, mag ebenso leicht
oder schwer sein, wie eine Flur in Rahmenrisse aufzuteilen, auch wenn es sich um
Karten 1 :3200 handelt, solange unterstellt wird, daft das erforderliche Netz aus
Katasterplankarten oder Top. Karten 1 :25 000 entnommen werden kann, wofiir
geniigend identische Anhaltspunkte in allen Unterlagen vorhanden sind. Lésen
mufl man sich allerdings hierbei von dem Gedanken, die Netzlinie mathematisch
genau in die Risse iibertragen zu wollen. Die Netzlinien stellen in dem Rif} lediglich
Begrenzungslinien dar. Ob diese mathematisch um rd. 5 m weiter hierhin oder dort-
hin fallen, ist fiir die moglichst mafistabstreue Darstellung des Riftinhalts gleich-
giiltig. Die Seiten der Risse miissen selbstverstindlich gegenseitig angepaf3t werden,
damit die Grenzlinien und sonstigen Linien von topographischen Gegenstinden
usw. ihrer Form entsprechend ohne Unterbrechung verlaufen. Die Bezeichnungen
der Rifflinien nach ihren Werten werden nicht als erforderlich angesehen.

Als richtige Groflen der Rahmenrisse miifiten entsprechend den Grofien der Rah-
menkarten die Formate 50/50 ¢cm gewidhlt werden, weil hierdurch die Bezeich-
nungen eindeutig festliegen. Die Verwendung von DIN-Formaten sollte ginzlich
unterbleiben, da diese immer wieder zu Unterteilungen, der durch die Kartenform
bedingten Ordnung, fithren muff, oder andere Abmessungen des Riflinhalts zur
Folge hitte, die wiederum die Anzahl der Risse unnétig erhéhen wiirde.

Als Material fiir die Risse sollten Ultraphanfolien 60/60 ¢m verwendet werden, da
sich dieses Material bewahrt hat und auch unbegrenzt fortfithrungsfihig ist, wih-
rend Zeichentriger aus Papier im Alter briichig werden und auch nicht radierfest
sind, was erforderlich wire, weil diese in Tusche ausgezeichnet werden miifiten,
wihrend jene mit Lumographstiften zu beschriften sind.
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Ob es rationeller ist, die Originale der Risse im Felde zu fiihren oder diese hiuslich
nach den im Felde in die Lichtpausen der Risse eingetragenen Messungszahlen
herzustellen, bedarf niherer Untersuchungen und Vergleiche. Die Mefitrupps der
Katasteramter sind zur Zeit weder voll motorisiert, weder geritetechnisch besonders
ausgestattet noch personalmiflig. ausgeriistet, um allgemein die Originale der
Messungsrisse im Felde zu fithren. Abgesehen davon, dafl die zeichnerischen
Fihigkeiten der Meftruppfiihrer unterschiedlich sind, erfordert diese Art der Auf-
nahme zusitzliches Personal. Den Mefitrupps miifiten mindestens ein Truppfihrer,
ein Techniker und zwei Mefigehilfen zugeteilt werden und ein Rifitisch und ein
Feldschirm verfiigbar sein. Die gegenwirtigen Personalverhiltnisse der Kataster-
amter lassen einen derartigen Personaleinsatz nicht zu. Aber auch haushaltsmaflig
liegen hierfiir keinerlei Voraussetzungen vor, da als Begrenzung fiir die Ausgaben
zur Zeit 20 von Hundert der Einnahmen aus Tit. 10 vorgesehen sind. Auflerdem
wiirden die Kostenpflichtigen, die einen derartigen Einsatz von Auflenpersonal zu
bezahlen hitten, Wege finden um ihre Fortfithrungen usw. von anderen Messungs-
stellen ausfithren zu lassen.

Allein die zu beweisende Tatsache, daf} ein derartig ausgeriisteter Mefitrupp in der
Lage ist, seinem Personaleinsatz entsprechend, tiglich mehr aufzunehmen als ein
anderer Meftrupp, der nur aus dem Mef3truppfithrer und zwei Mefigehilfen besteht,
wobei der Mefitruppfiihrer aufler der Einrichtung der Messung, die Ablesungen am
Mefiband zu titigen und gleichzeitig die Zahlen in die Lichtpausen der Risse einzu-
tragen hitte, konnten dazu fithren, das eine oder andere Verfahren vorzuziehen.
Sollten beide Verfahren bei der értlichen Aufnahme mengen- und giitemiflig jedoch
ziemlich gleich sein, wiirde dem hier gebrauchlichen Verfahren der Vorzug gegeben,
weil das hierbei ortlich eingesparte Personal hiuslich fiir die Ubertragung der
Zahlen in die Originalrisse eingesetzt werden kénnte, wodurch eine Gewihr fiir
die zeichnerische Gleichmifligkeit der Risse gegeben wiirde.

Die Mafistabsverhiltnisse 1 : 1000, 1 : 500 und in dichtbebauten Stidten 1 :250
miifiten allgemein gesehen als geniigend angesehen werden um die gute Darstellung
der Aufnahmen in den Rissen zu gewihrleisten. Selbstverstindlich kénnen Aus-
nahmen auch das Mafistabsverhiltnis 1 : 125 erforderlich machen. Man hiite sich
jedoch alle moglichen Mafistabsverhiltnisse zu verwenden, wozu die Inselrisse ver-
leiteten, weil hierbei der nicht immer gliickliche Weg gegangen wurde, einen gerade
nicht besonders passenden Grundstiicksblock in das Format des Risses einzupassen,
um diesen zu fiillen und den Nachbarrif3, weil vielleicht ebensolche schlecht passen-
den Blocke zu den Formaten vorlagen, in anderen Mafistabsverhiltnissen darzu-
stellen.

Nach den hiesigen praktischen Erfahrungen sind Inselrisse schwerer in die Formate
der Risse einzupassen als Rahmenrisse in das Format 50/50 cm, weil die unter-
schiedlichen Formen der Blockabgrenzungen kaum einheitliche Maf3stabsverhiltnisse
der Inselrisse zulassen, dieses dagegen in den Rahmenrissen immer moglich ist,
deren Einheitlichkeit lediglich in den Stidten und deren Réindern, Ortslagen usw.
durchbrochen wird, die aber auch hier immer geschlossen zusammengefiigt sind.

Ein Vergleich der zusammenhingenden Risse fiir eine gréflere zusammenhiingende
Belegenheit fithrt immer dazu, die Rahmenrisse als richtig anzusehen. Sie kénnen
einfach aneinandergereiht werden, wihrend Inselrisse, zudem wenn sie noch in
verschiedenen Mafistiben gefertigt wurden, die Ubersicht bei allen Folgearbeiten
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vermissen lassen. Bei grofleren durchlaufenden 6rtlichen Arbeiten, wie Straflen- und
Grabenmessungen ist es fiir den Rifffithrer bedeutend schwerer, sich in den un-
zusammenhingenden und nicht einheitlichen Maf3stabsverhiltnissen von zum Bei-
spiel 30 Inselrissen zurechtzufinden und die Messungsergebnisse unterzubringen,
als wenn dasselbe Gebiet in Rahmenrissen 50/50 cm im einheitlichen Mafistab
1:500 dargestellt worden wire. Bei lokalen Messungen sind die Rahmenrisse
ebenso vorteilhaft, weil sie jederzeit aneinandergeklebt werden kénnen und so
eine Ubersicht vermitteln, wie sie der Inselrif§ nur aufweisen kann, wenn innerhalb
des dargestellten Grundstiicksblocks Messungen erfolgen miissen. Verkannt werden
soll nicht, 'daf8 bei gewissen Arbeiten, wenn zum Beispiel blockweise gearbeitet
werden kann, wie es bei Neumessungen der Fall ist, sich Rahmenrisse o6rtlich
schwerer handhaben lassen, als Inselrisse, zumal wenn die Personalverhiltnisse
eine ortliche Fiillung der Originalrisse zulassen. Sobald jedoch mehrere Risse bei
einer Messung gebraucht werden, sind die Vorteile der Rahmenrisse iiberwiegend,
auch wenn &rtlich die Ergebnisse in die Originale eingetragen werden.

Allgemein gesehen haben die verschiedenen technischen Umstellungsverfahren in
den letzten 40 Jahren immer ein lebhaftes Fiir und Wider hervorgerufen. Erinnert
sei an das seit etwa 1913 eingefiihrte Durchschreibeverfahren, das im Jahre 1923
immer noch von Gegnern abgelehnt wurde, zu schweigen von den Meinungsstreiten
die durch den Wegfall des Gebiudebuches — das nur Ballast enthielt — und durch
die Richtlinien fiir die Rahmenkarten ausgelost worden sind. Es wird auch weiterhin
so bleiben, weil alle Neuerungen zunichst auf ihre Nachteile hin untersucht werden,
da die iiberlieferten Formen viel zu fest verwurzelt sind. Wenn jedoch nach reif-
lichen Uberlegungen Neuerungen eingefithrt werden, wie zum Beispiel die Her-
stellung des Rahmenkartenwerks, sollten konsequenterweise alle Folgearbeiten
hierauf abgestellt werden. Es ist hierbei ebenso von wesentlicher Bedeutung, nicht
nur aus dem Wust der Kartenmafistibe herauszukommen, sondern auch die Unzahl
der Risse moglichst in einheitlichen Maflstiben darzustellen, die zudem noch
beliebig aneinandergereiht werden kénnen.

Um der Fertigung von Messungsrissen mengenmiflig den nétigen Auftrieb zu
geben, sollte es vordringlich sein, die Dienststellen mit dem nétigen Umzeichnungs-
gerit auszustatten, da fiir die Entwurfsarbeiten der Risse, auch wenn Pantographen
und sonstige Hilfsmittel benutzt werden, ein verhiltnismafig grofler Zeit- und
Arbeitsaufwand erforderlich ist.

Der Einsatz von Kraftwagen im Auflendienst

Von Regierungsvermessungsoberinspektor Meinecke,
Niederséchsisches Landesvermessungsamt

Schon in den 20er Jahren ist infolge der stindigen Zunahme der Vermessungs-
aufgaben von Fachleuten eine Motorisierung des Vermessungswesens befiirwortet
worden, doch waren es bis zum Kriegsende nur wenige Dienststellen, die fiir den
Auflendienst Kraftfahrzeuge eingesetzt hatten.

Als jedoch in der Nachkriegszeit die dem Vermessungswesen erwachsenen Aufgaben
noch umfangreicher und dringender wurden und diese ohne erhebliche Verstirkung
des Auflendienstes und ohne Rationalisierungsmafinahmen nicht zu bewiltigen
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sind, ist deshalb auch in der Niedersichsischen Vermessungs- und Katasterverwaltung
die Motorisierung des Auflendienstes sofort in Angriff genommen worden, nach-
dem die Kraftfahrzeugproduktion wieder angelaufen war.

Es war zunichst zu entscheiden, welcher Kraftfahrzeugtyp angeschafft werden
sollte. In Frage kam etwa ein 3/s-t-Schnell-Lastwagen, der geniigend Raum fiir die
Beférderung von zwei Mefitrupps mit Mefigeriten, Instrumenten, Vermarkungs-
material usw. bot, nicht zu schwer, aber doch gelindegingig und vor allem auch
preiswert in Beschaffung und Betrieb sein mufite. Wie die im Laufe der Zeit
gesammelten Erfahrungen gezeigt haben, werden diese Voraussetzungen weitest
von dem VW-Bus erfiillt. Selbstverstindlich konnten nicht alle Katasterimter in
kiirzester Frist mit Kraftfahrzeugen ausgestattet werden. Zunichst waren aus Wirt-
schaftlichkeitsgriinden die Amter mit besonders vielen und stindigen Vermessungs-
aufgaben zu motorisieren. Weitere Dienststellen folgten, die iibrigen Amter werden
noch je nach den Erfordernissen ausgestattet werden.

Der erste VW-Bus wurde im Jahre 1951 vom Niedersichsischen Landesvermessungs-
amt beschafft.

Im folgenden soll niher darauf eingegangen werden, welche Vorrichtungen und
Ausstattungen sich nach den in den vergangenen Jahren gemachten Erfahrungen
als praktisch und zweckmiflig erwiesen haben.

Um fiir die Mitnahme von Geriten und Material geniigenden Platz zur Verfiigung
zu haben, kann die mittlere Sitzbank herausgenommen werden. Die Instrumenten-
stative lassen sich an der Riickwand des Fahrersitzes aufstellen und mit an der Wand
angebrachten Lederriemen befestigen. Eine herausnehmbare Bohle, die mit Lochern
zum Finstellen versehen und durch zwei Eisenzapfen mit dem Fuflboden zu ver-
ankern ist, verhindert ein Hin- und Herrutschen der Stative (Bild 1).

Ein kleiner Klapptisch, der an der der Ein-
steigseite gegeniiberliegenden Innenwand
angebracht ist, hat sich fir schriftliche Arbei-
ten, wie Kontrollrechnungen, Aufnahme von
Grenzverhandlungen usw., gut bewihrt.

Bild 1 Bild 2

51



Fiir die Mitbeférderung von Instrumenten und Kleinwerkzeug ist der Platz iiber
dem Motorraum geeignet. In den seit 1955 hergestellten VW-Bussen 1ifit sich
dieser Platz noch giinstiger als bisher ausnutzen. Wird der Boden mit einer Filz-
platte (ca. 1 cm stark) und dariiberliegender Gummiplatte (ca. 5 mm stark) aus-
gelegt, so werden durch diese Unterlage die Erschiitterungen auf der Fahrt gemin-
dert und Beschidigungen an den in Holzkisten untergebrachten Instrumenten
vermieden. Die Transportkisten kénnen noch mit Lederriemen an der Karosserie-
wand befestigt werden. Durch den vorerwihnten Bodenbelag wird auch das
Motorengeriusch gedampft (Bild 2).

Ein Verbandskasten mit Schutzhiille und ein
kleiner Feuerléscher — beides gehort zur
Ausriistung eines jeden Kraftwagens — lassen
sich gut in die Verkleidung der inneren
Stirnwand rechts vom Fahrer einbauen.

(Bild 3)

Bild 3 Bild 4

Zu empfehlen ist es, zwischen dem Fahrersitz und dem hinteren Raum einen zwei-
teiligen Vorhang anbringen zu lassen. Bei geschlossenem Vorhang wird der Fahrer
in der Dunkelheit nicht durch das von riickwirts einfallende Licht geblendet. In der
kalten Jahreszeit 1ifit sich dadurch auch die Wirme im Fahrerabteil besser halten,
wodurch auflerdem die Fenster nicht so schnell beschlagen und zufrieren (Bild 1).
Sperrige Gegenstinde, wie Fluchtstangen, Nivellierlatten, Fahrrider usw., werden
auf einer besonders angefertigten, mit dem Dach fest verbundenen Briicke, die
zweckmiflig an den Schmalseiten nicht vollstindig geschlossen ist, sicher transpor-
tiert. Die Befestigung der Galerie erfolgt durch mehrere das Dach durchstofiende
Fufistiitzen, die im Innern des Wagens festgeschraubt werden. Durch die durch-
gehenden Fufstiitzen ist ein Undichtwerden des Daches nicht zu befiirchten. Ein
Lattenrost, der mit einer Gummimatte unterlegt ist, verhindert das Durchbiegen
des sehr diinnen Blechdaches. Die auf dem Dach zu verladenden Gegenstinde
werden mit Lederriemen (keine Karabinerverschliisse) an der Galerie befestigt, um
ein Verrutschen des Gepicks auf der Fahrt zu verhindern (Bild 4).

Die festen Briicken haben sich gut bewihrt. Es gibt zwar im Handel auch fertige,
abnehmbare Galerien, doch haben sich diese nicht als praktisch erwiesen. Fiir die
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Pkw’s ist eine abnehmbare Briicke ebenfalls nicht zu empfehlen, da sie infolge ihrer
Konstruktion nicht unmittelbar auf dem Dach aufliegt und die Befestigung mittels
Gummipuffer und kleiner an der Regenleiste der Wagen angebrachter Streben auf
die Dauer keinen geniigenden Halt bietet.

Ein klappbarer Aufstiegtritt (Fufiraste), der an der rechten Karosserieseite zwischen
der Vorder- und Mitteltiir angebracht werden kann, ermdglicht bequem das Dach
zu besteigen (Bild 3).

Um eine Beschidigung der Lackierung durch die nachtriéigliche Montage der Galerie
usw. zu vermeiden, werden die Fahrzeuge nur grundiert beschafft. Die Lackierung
kann nach dem Aufbau der Galerie usw. ausgefithrt werden. Die Kosten sind kaum
hoher als der bei grundierter Lieferung der Wagen gewihrte Preisnachlafl.

Fiir die Bereifung der VW-Busse sind Gelindereifen (keine M-&-S-Reifen) insofern
am vorteilhaftesten, als sie griffiger sind und das Mitfihren von Schneeketten,
deren Anbringen den Reifen schadet, ersetzen. Es gibt fir die Fahrzeuge mit der
Reifendimension 6,40 — 15 ein sehr gutes Gelindeprofil. Bei gut behandelten
Reifen lohnt es sich immer, diese wegen der Kostenersparnis (ca. 50 %) mit einem
neuen Gelindeprofil versehen zu lassen. Nach einer gewissen Laufzeit der Reifen
(etwa 10000 km) sind zur gleichmifligen Abnutzung die Reifen auf den Felgen
zu wechseln. Die seit 1956 hergestellten Fahrzeuge werden mit schlauchloser
Bereifung geliefert. Runderneuerungen kommen grundsatzlich nur fiir die Hinter-
rader in Frage.

Der VW-Bus hat bekanntlich einen luftgekiihlten Motor mit Warmluftheizung.
Die Heizung ist im allgemeinen unzureichend; nur auf lingeren Fahrten, die aber
weniger bei den Katasterimtern und beim NLVA vorkommen, wird eine aus-
reichende FErwirmung erreicht. Dieser Zustand [afit sich kaum abindern. Es gibt
zwar einige Firmen, die Zusatzheizungen herstellen (Preis etwa 350,— bis
750,— DM), doch sind diese Standheizungen nicht zufriedenstellend. Von dem
Einbau ist wegen der Geruchs- und Rufiverbreitung abzuraten.

Dringend zu empfehlen ist es, in die hintere Karosseriewand zwei zusitzliche
Stopplichter einbauen zu lassen. Die serienmiflige Stopplicht-Ausfiihrung in der
Motorenraumklappe wird, verursacht durch das Zuwerfen dieser Klappe, hiufig
defekt.

Als notwendig hat sich auch die Anbringung je eines Abschlepphakens vorn und
hinten unter dem Aufbau erwiesen.

Vom Werk werden mitgeliefert und sind gleich fest angebracht:

1 Aschenbecher im Fahrerraum, 2 Auflenspiegel und 1 Sonnenblende iiber der
Windschutzscheibe im Fahrerabteil. Die Fahrer ziehen jedoch meist die Sonnen-
brille vor.

Mit Kleiderhaken ist der VW-Bus nicht ausgestattet. Es ist aber zweckmiflig,
einige Haken im Innern der Wagen anzubringen und auch den Fahrerraum mit
2 Fufimatten auszulegen.

Im iibrigen ist jedes Fahrzeug noch mit nachstehenden Werkzeugen und Gegen-
stinden auszurtisten:

1 Abschleppseil aus Perlon in einer Stirke, die nach dem Eigengewicht des Fahr-
zeuges ausreicht.

53



1 Zinkeimer, 1 Hammer, 1 Reservekanister, 1 Ausgufitiille fiir den Reservekanister,
1 Luftpumpe, 1 Olspritzkanne. 1 Magnetableuchtlampe, 1 verstellbare Wasser-
pumpenzange, 1 Luftdruckpriifer,2 Montierhebel, 1 Birnenersatzteilkasten mit Inhalt
(Sicherungen und Sortiment Birnen), 1 Satz Maulschliissel, 1 Fettpresse und diverse
Schraubenzieher.

Es sei bemerkt, dafl das vom Werk mitgelieferte Werkzeug unzureichend ist.

Zur Pflege des Fahrzeuges ist dem Fahrer an Verbrauchsmaterial zu liefern:

1 Schwamm, 1 Ledertuch, 1 Waschbiirste, 1 Handfeger, 1 Benzin-Waschpinsel,
Watte, Putzwolle, Fett, Caramba, Politur, Knochensl, Isolierband und Flickzeug.

Die Ausriistungsgegenstinde und das Pflegematerial sind in jedem Geschaft fiir
Autozubehér erhiltlich.

Bei der Ubernahme eines Kraftfahrzeuges werden von dem zustindigen Grofi-
hindler oder vom Werk neben einem Kundenscheckheft auch eine Betriebsanleitung
iibergeben. Aus letzterer ist alles Nihere iiber das Abschmieren, den Olwechsel
usw. zu ersehen.

Hinzuweisen sei hier noch auf den Erlafl des Niedersichsischen Ministers der
Finanzen vom 7. April 1953 — 13 00 75 (20) betr. Gewihrung von Rabatt auf die
Preise fir Neuteile und Austauschteile fiir die landeseigenen VW -Dienstkraftfahr-
zeuge.

Jeder Dienststelle, bei der amtliche Kraftwagen im Einsatz sind, ist dringend an-
zuraten, dem Deutschen Kraftfahrzeug-Uberwachungsverein e. V. (DEKRA) mit
dem Sitz in Stuttgart als Mitglied beizutreten. Der Verein hat an allen grofieren
Orten Zweigstellen eingerichtet und ist vom Niedersichsischen Minister fiir Wirt-
schaft und Verkehr in Durchfihrung des § 29 der StVZO als ,sonstige Stelle” im
Sinne des § 29 (4) StVZO anerkannt. Gegen einé Gebiihr von zur Zeit 6,90 DM
zuziiglich 4% Zuschlag je Monat bei drei monatlichen Untersuchungen oder
8,50 DM zuziiglich 4% Zuschlag pro Monat bei zwei monatlichen Untersuchungen
werden die Fahrzeuge von sachverstindigen Ingenieuren einer eingehenden Priifung
unterzogen. Ein turnusméfliger Abstand der Priifungen von drei Monaten hat sich
als ausreichend erwiesen. Die Priifungsergebnisse werden den Dienststellen in zwei-
facher Ausfertigung zugesandt. Durch dieses Verfahren sind die Dienststellen
laufend dber den Zustand ihrer Fahrzeuge unterrichtet und kénnen festgestellte
Mingel sofort beheben lassen. Die stindige Uberpriifung der Fahrzeuge hat noch
den Vorteil, daf} die Wagen statt alle zwei Jahre nur alle vier Jahre einem amtlich
anerkannten Sachverstindigen zur Hauptuntersuchung vorzufihren sind. Nach
einem neueren Beschluf} des ,Linderausschusses Kraftfahrzeugiiberwachung” beim
Bundesverkehrsministerium sollen jedoch die von dem Deutschen Kraftfahrzeug-
Uberwachungsverein betreuten Fahrzeuge kiinftig von anderweitigen Priifungen
nach § 29 StVZO de facto vollig freigestellt werden, d. h. also, dafy die Kraftwagen
iiberhaupt nicht mehr einem amtlich anerkannten Sachverstindigen zur Unter-
suchung vorgefithrt werden brauchen. Entsprechende Anordnungen der Linder-
regierungen sind demnichst zu erwarten. Auflerdem wird fiir jeden Fahrer ein
Kfz.-Priif.-Ausweis gegen eine Gebiihr von 1,— DM ausgestellt, in dem nach jeder
Uberpriifung der Befund eingetragen wird. Mit dieser roten Karte kann sich der
Fahrer bei den polizeilichen Kontrollen ausweisen, dafl sein Fahrzeug einer stin-
digen Untersuchung unterliegt und es den an die Betriebs- und Verkehrssicherheit
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gestellten Anforderungen entspricht. Der Priif.-Ingenieur der DEKRA erteilt auch
jederzeit kostenlos Auskunft.

Ferner empfiehlt es sich, denselben auch als Sachverstindigen zur Schadensfest-
stellung bei Unfillen hinzuzuziehen, um etwaigen iberméfligen Schadenersatz-
anspriichen der Gegenseite von vornherein entgegentreten zu konnen. Diese Mit-
wirkung erfolgt ebenfalls ohne besondere Kosten fiir die Dienststelle.

An Kraftstoff darf fiir die VW-Busse nur normales Benzin (kein Super) getankt
werden; es ist dringend zu empfehlen, auch nur eine Sorte Ol zu tanken.

Zum Schluf} sei noch zur Beachtung empfohlen:
1. Vermeidung jeder Uberbelastung des Fahrzeuges.

2. Mitnahme von Reservetankstoff im Kanister aus Sicherheitsgriinden maoglichst
auf 10 1 beschriinken, den Kanister nicht im Innenraum des Wagens unterstellen.
Ein geeigneter Platz ist dafiir im Motorenraum unten links vorhanden.

3. Auf dem Vordersitz neben dem Fahrer nur eine Person mitbeférdern, damit
der Fahrer geniigende Bewegungsfreiheit bei der Fihrung des Fahrzeuges hat.

4. Nachstellen der Bundbolzen in gewissen Abstinden zur Vorbeugung eines friih-
zeitigen Verschleifles. Bei vorzeitigem Verschleifl ist eine mit grofleren Kosten
verbundene vollstindige Erneuerung der Bundbolzen unvermeidbar.

5. Schnellste Abstellung festgestellter Mingel und Ausfithrung notwendiger Repa-
raturen zur Aufrechterhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des Fahr-
zeuges. ’

6. Pflegliche Behandlung des Fahrzeuges, die sich nicht unwesentlich auf die Dauer
der Einsatzfihigkeit des Wagens auswirkt.

Uber die Fithrung des Fahrtenbuches, des Kraftfahrzeug-Ausgabeblattes und wegen
der Aufstellung der Kostenzusammenstellung diirften wohl kaum Unklarheiten
bestehen, so dafd verzichtet werden kann, darauf niher einzugehen.

Hingewiesen sei noch auf den Erlal des Niedersichsischen Ministers des Innern
vom 29. Juni 1954 — II/7b Verm — 1580 A — 1084/54 betr. Anlegung und Er-
ginzung eines Karteiblattes fiir jedes beschaffte und aus Kap. 0303 des Landes-
haushalts zu unterhaltende Dienstkraftfahrzeug.

Falls ein Kraftwagen mindestens 1 Monat, zum Beispiel wegen Einstellung der Ver-
messungsarbeiten in den Wintermonaten, nicht eingesetzt werden kann, ist derselbe
voriibergehend bei der Zulassungsstelle abzumelden. Das Finanzamt erstattet auf
Antrag die auf die vollen Monate der Stillegung entfallende Kraftfahrzeugsteuer,
sofern diese im voraus entrichtet worden ist.

Beispiel 1: Kraftfahrzeugsteuer bezahlt vom 3. April 1956 bis 2. April 1957,
Fahrzeug abgemeldet am 1. Dezember 1956,

Steuererstattung fiir die Zeit vom 3. Dezember 1956 bis 2. April 1957 = 4 Monate.

Beispiel 2: Kraftfahrzeugsteuer bezahlt vom 5. August 1956 bis 4. August 1957,
Fahrzeug abgemeldet am 10. November 1956,

Steuererstattung fiir die Zeit vom 5. Dez. 1956 bis 4. Aug. 1957 = 8 Monate.

55



Beispiel 3: Kraftfahrzeugsteuer bezahlt vom 2. Januar 1956 bis 1. Januar 1957,
Fahrzeug abgemeldet am 3. Dezember 1956,
Steuererstattung keine.

Abschlieflend kann gesagt werden: Der VW-Bus hat sich bei den Vermessungs-
arbeiten der Niedersichsischen Vermessungs- und Katasterverwaltung in jeder
Beziehung bewihrt.

Folgende Vorteile seien hervorgehoben:

1. Schutz des Personals gegen Unbilden der Witterung.

2. Einsparung von Arbeitskriften fiir den Transport von Geriten und Material.
3. Einsparung von Wegestrecken zugunsten der Arbeitszeit.
4

. Wegfall von Wartezeiten fiir die Herbeischaffung von Geriten und Werk-
zeugen.

5. Mefltrupps kommen frisch und gemeinsam an Ort und Stelle. Dies hat nicht nur
zu einer Leistungssteigerung gefithrt, es sind auch weniger gesundheitliche
Schiden des Vermessungspersonals zu verzeichnen. Die Vorteile diirften die
Ausgaben fiir die Anschaffung und Unterhaltung der Fahrzeuge aufwiegen.

Aufgaben aus der
Ingenieurpriifung ,Vermessungswesen” bei der

Staatsbauschule Oldenburg

Priifungsfach: Vermessungskunde
1. Tag - Zeit: 8 Stunden

Aufgabe 1: Der zwischen den Flurstiicken 124 und 125 der Gem. Wardenburg, Flur 11,

gelegene Graben, dessen Mitte bisher Eigentumsgrenze war, ist als iiberflissig eingezogen

worden und soll eingeebnet werden. Die beiden Eigentiimer, der Bauer Paul Raabe und der

Dachdeckermeister Enno Harms, sind iibereingekommen, den alten durch Pfihle ver-

markten Grenzzug derart zu begradigen, daf die neue Grenze durch den in der Ortlich-

keit bezeichneten Punkt A geht und die Flichen wegen eines durch langjahrige intensive

Diingung des Raabe hervorgerufenen Unterschieds im Bodenwert beider Grundstiicke

im Verhiltnis 4:3 ausgetauscht werden.

Nach Feststellung der Grenzen wurde der Grenzzug auf eine durch Punkt A gehende

Niherungslinie aufgemessen (Feldrif3 sieche Abbildung 1).

1. Es ist das Absteckungsmafd fiir den neuen Grenzpunkt an der Schulstrafle scharf
zu ermitteln.

2. Fiir die grundbuchliche Umschreibung ist die Flachendifferenz gegeniiber einem Tausch
nach Fliche festzustellen.

Aufgabe 2: Wie ist verfahrensmiflig die Genauigkeit geometrischer Nivellements
allmahlich gesteigert worden?
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Feldrif} zu Aufgabe 1

PF.17,42

Erlaubte Hilfsmittel: 1. Zeichengerit
2. Rechenmaschine

3. Rechenschieber
4. Formelsammlung
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2.Tag - Zeit: 8 Stunden
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Aufgabe: Der Gleisanschluf3 fir das Kalksandsteinwerk Kauffungen II konnte auf der
einen Seite eines etwa einen halben Kilometer breiten Waldstreifens bis zum Punkte A, auf
der anderen Seite vom Ende bis zum Punkte B vorgetrieben werden.

Beide Teile sollen durch eine S-Kurve, 4 Ubergangsbogen und eine Zwischengerade
verbunden werden.

1. Um die Tangentenschnittwinkel in A und B beobachten zu konnen, ist die gemein-

same Haupttangente AB durchzurichten. Hierfiir wurde ein offener Polygonzug von
A nach B gelegt:

A P Sh

110,56 m
1 2038 56°79¢¢

118,75 m
2 2028 68€36°¢

99,81 m

3 2008 68 89 ¢

107,69 m
B

Es sind die Absteckungselemente fiir das Durchrichten der Geraden zu ermitteln; ein
Absteckungsfeldbuch ist zu fertigen.

2. Die Absteckung wurde durch eine unabhingige Aufnahme auf einen 2.Polygonzug
gepriift und fiir richtig befunden.
Nach dem Freischlagen der Strecke AB wurden die Tangentenschnittwinkel scharf
gemessen:

in A zu §; = 133,14818 in B zu 8, = 155,54638
3
Die Geraden sind durch Kreisbégen mit Ubergangsbogen y = 6"leei [z 0,7H und
[ == %\]3 mit V= 60 km/; und / auf m abgerundet zu verbinden.

H, = 400 m = Halbmesser des 1. Hauptbogens
H, = 400 m == Halbmesser des 2. Hauptbogens
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3

Zu ermitteln sind die Absteckungselemente von den Tangenten aus fiir die UA, UM,
UE und die 5 Hauptpunkte des Hauptbogens, wobei UE = BA bzw.BE ist, sowie die
Linge der Zwischengeraden. 7
Anschlieflend sind die Stationierung far die abzusteckenden Punkte durchzurechnen
und die Mafe fiir die gesamte Absteckung anzugeben (Absteckungsfeldbuch).

. Die S-Kurve einschl. Stationierung ist im Maf3stab 1:2000 bei Verwendung topo-
graphischer Signaturen zu kartieren.

Erlaubte Hilfsmittel: Zeichengerit, Rechenmaschine, Rechenschieber, Tafel der trig.

F

unktionen, Kurventafeln Sarrazin-Hofer

Priifungsfach: Mathematik
Zeit: 4 Stunden

1.

2.

U

Durch einen Punkt P (+ 5, — 3) ist eine Gerade zu ziehen, die von den Punkten P 1
(—3, +4) und P2 (— 2, — 7) gleichweit entfernt ist.

Es ist die Gleichung des Kreises festzustellen, dessen Mittelpunkt auf der Ordinaten-
achse liegt und der von den beiden Geraden

2x—y+4=0 x+2y—5=0
berithrt wird.

. Es ist die Gleichung des Durchmessers zur Sehne y = x — 8 der Parabel y2 = 6 x und
die Gleichung der zu dieser Sehne parallelen Tangente festzustellen.

. Es sind die Gleichungen der Tangenten an die Kurve 3x2 + 5y 2= 15 zu bestimmen,
die zu der Geraden 4 x — 3y — 1 = 0 parallel laufen.

. Von einem Dreieck ABC sind gegeben:
die Seitenhalbierende t, = 26,87 m,
der Umbkreisradius r = 1942 m,
der Dreieckswinkel vy = 67°01" 12"

Es sind die Dreiecksseiten a, b und c, die Dreieckswinkel « und B sowie der Flachen-
inhalt F des Dreiecks zu berechnen.

Erlaubte Hilfsmittel: Formelsammlung, Logarithmentafel

Priifungsfach: Instrumentenkunde
Zeit: 4 Stunden

1
2
3
4
5

. Die Theodolitjustierung.

. Prismeninstrumente fiir Winkelabsteckung.

. Selbstreduzierende Tachymetertheodolite.

. Die Reichenbachsche Entfernungsmessung mit innenfokussierenden Fernrohren.
. Die neueste Entwicklung im Theodolitbau.

Erlaubte Hilfsmittel: keine

Priifungsfach: Verm.-technisches Rechnen
Zeit: 5 Stunden

1

. Um die neue Strafle in die Polygonseite 166 — 167 der alten Oldenburger Poly-
gonierung (~ 100 Jahre alt) einbinden zu kénnen, muflten die P.P. aufgesucht werden.
Da P.P. 166 der einzige Festpunkt auf der 500 m langen Grenze ist und die Grenze vor
langerer Zeit auf Grund einer privaten Einigung der Grenznachbarn ohne Rechtskraft
ortlich verschwenkt worden ist, konnte er nur von der Querlinie ,735,3” aus gefunden
werden. Er war ordnungsmaflig vermarkt, wenn auch stark iiberwachsen. Der Polygon-
stein stand in einer untergelegten Zementpfanne.

Die P.P. 165 und 164 waren mit ihrer oberirdischen Vermarkung nicht ohne weiteres auf-
findbar. P.P.164 lief} sich von der Polygonseite 163 — 164 nicht herstellen, da der einge-
messene Schafstall inzwischen abgerissen worden warund die Seite im iibrigen tiber freies
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Feld lief. P.P. 167 war schon von Anfang an nur durch Holzpfahl vermarkt gewesen. Es

gelang lediglich, die Grenzverlingerung ,76,65"/,49,8" zwischen den Punkten 164 und
165 herzustellen.

Gemarkun
Gemeindé Hatfen
163 Ortsteil Streek
‘ly \ Flur1,2und Flur 52
\ o0 43,35
16 0
a * \«hog} G
|1
1ol @ -
“
[11367,10
Flor 1,2
B S ?@
E — —

.\‘
\
N
\] .=
Bemerkung: “Die in den Handrissen angegebenen ‘ﬁébb-
Mafe fiir die Polygonseiten ® 165 — Q 10F
® 166 und © 166 — © 167 sind frag- < N
lich und bei der Umrechnung auf ihre

Brauchbarkeit zu untersuchen.
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Aufgabe: Die P.P. 164, 165 und 167 sollen zum Aufsuchen ggf. vorhandener unter-
irdischer Vermarkungen auf die Linie Verlingerung ,76,65"/,49,8" —P.P. 166 umge-
formt werden.

Es ist hierbei zu beachten, dafl die Polygonpunktkoordinaten im alten oldenburgischen
Rutensystem mit dem Schlofturm Oldenburg als Nullpunkt angegeben sind und das
oldenburgische Koordinatensystem nach Stiden orientiert ist (1 oldb. Rute = 2,95879 m).

Pkt. i y | X

164 — 536,40 + 2890,57
165 — 553,18 + 2909,78
166 — 482,55 + 3007,04
167 — 466,85 + 3058,00

Erlaubte Hilfsmittel : Quadrattafel, Rechenschieber, Rechenmaschine, Trig. Form.22 bzw. 24

2. Griinde fiir Maf}stabsverzerrungen bei Koordinatenumformungen (in weitestem Sinne)
sind aufzuzihlen und kurz zu erliutern.

Priiffungsfach: Rechts- und Verwaltungskunde

Zeit: 3 Stunden

1. Die Bestimmungen des BGB iiber das Nachbarrecht.

9. Welche Vorschriften enthilt das BGB iiber Rechtsgeschifte, Vertrige, Vertretung und
Vollmacht?

3. Die Vorschriften der Kat.-Anw. Il iiber die Behandlung von Aufnahmefehlern, Zeichen-
fehlern und geometrischen Ungenauigkeiten.

4. Welche Bestimmungen des Preuflischen Wassergesetzes hat der Vermessungsingenieur
bei der Durchfithrung von Fortfithrungsmessungen an Wasserlaufen zu beachten?

Erlaubte Hilfsmittel: keine

Priiffungsfach: Baukunde (Landw. Wasserbau)
Zeit: 4 Stunden
Die in anliegendem Lageplan (hier nicht mit abgedruckt) mit a—f gekennzeichnete Flache
fiir Weideland soll durch mehrere Drinabteilungen entwissert werden. Aus der Boden-
karte wurde festgestellt, dafl es sich unter einer Mutterbodenschicht von etwa 30 cm
Starke durchweg um ,Lehm” bis ,sandigen Lehm” handelt; Korngrofen < 0,02 mm, 40°o.
Die MW-Oberflache im Vorfluter liegt zur Wachstumszeit:
bei Punkt a auf + 34,80 u. N.N.
bei Punkt f auf + 37,40 u. N.N.
bei Punkt ¢ auf -+ 40,90 u. N.N.
Zwischen diesen Punkten kann das Wasserspiegelgefille geradlinig angenommen werden.
Niederschlagshhe N = 700 mm
Abflufispende q=0601l/g.pa
Verlangt:

1. Einteilung der gekennzeichneten Flache in Drinabteilungen.

2. Entwisserungsplan fiir eine Dranabteilung mit den erforderlichen Eintragungen.
3. Langsschnitt durch den Sammler in verzerrtem Maf3stab.

4. Strangtabelle mit den berechneten Rohrweiten, Gefille usw.

Erlaubte Hilfsmittel: 1. genehmigte Tabellen, 2. Rechenschieber.

Priifungsfach: Landeskultur
Zeit: 4 Stunden

1. Moglichkeiten der Landbeschaffung fiir Siedlungszwedke.
2. Das Rentengutsverfahren.
3. Die Zuteilungs- und Breitenberechnung im Flurbereinigungsverfahren.

Erlaubte Hilfsmittel: keine
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11

Personalnachrichten

(Auch zur Laufendhaltung der Dienstaltersliste bestimmt)

Beamte des hoheren Dienstes

Ausgeschieden:
durch Ubertritt in den Ruhestand

RVR. Meyer, KA.Stade . . . . . . . . .. ..
RVR. Kirchhoff, KA. Lichow . . . . . . . . ..

.Ernannt:

a) zum Regierungsvermessungsrat

RVAss. Feindt, KA. Nienburg . . . . . . . .

b) zum Regierungsvermessungsassessor

AssdV. Dr. Roesler, Reg. Hildesheim . . . . .

Versetzt:

- RVR. Tobias, v. KA. Biickeburg

62

z.KA.Stade . . . . . . . .. ..

RVR. Baumgart, v. KA. Hannover

z.KA.Biackeburg . . . . . . . .

RVR. Dr. Pétzschner, v. NLVA (Neum. Abt.)

z. KA. Hannover . . . . . .

RVR. Dr. Bock, v. KA. Hannover

z.Reg. Hannover . . . . . . . .

RVR. Horstmann, v. KA. Bersenbriick

z. KA. Lichow . . . . . . ..

RVR. Thonemann, v. KA. Vechta

z.KA. Cloppenburg . . . . .

AssdV. Dr. Hake. v. Reg. Hannover

z.NLVA (Top. Abt) . . . . .

.Beauftragt:

RVR. Tobias, KA. Stade

mit der Leitung des KA. Stade . . . . . . . . .

RVR. Baumgart, KA. Biickeburg

mit der Leitung des KA. Buckeburg . . . . . . .

RVR. Dr. Wendt, NLVA (Neum. Abt.)
mit der Leitung der Neumessungsabteilung des
Niedersichsischen Landesvermessungsamtes

RVR. Horstmann, KA. Liichow

mit der Leitung des KA. Lichow . . . . . . . .

.57
.57

.56

.57

.57

.57

.57

.57

.57

.57

.57

.57

.57

.57

Nr.

der Dienst-
altersliste

alt

neu

D2
D8

E2

T22

D 19

D 48

D76

D 88

D 82

D 81

E 13

D 19

D 48

D 86

D 82

D 90

E13a




V.

VI

Sonstige Nachrichten:
RVR. Potzschner, KA. Hannover

zum Dr. Ing. promoviert . . . . . . . .. ..o
ORuvR. Dr. Engelbert, Reg. Hannover

zum Honorarprofessor an der TH. Hannover ernannt . 1.2. 57

Erginzung und Berichtigung
der Dienstaltersliste:

RVAss. Uken, NLVA (Neum. Abt.)

laufende Nummer der Dienstaltersliste . . . . . . 1.11.56

RVAss. Tonnies, NLVA (Neum. Abt.)

laufende Nummer der Dienstaltersliste . . . . . . 1.11. 56

ORuvR. Prof. Dr. Engelbert, Reg. Hannover

nachzutragen in der Spalte ,Name”: Professor. . . . . . .

RVR. Dr. Pétzschner, KA. Hannover
nachzutragen in der Spalte ,Name”: Dr.
nachzutragen in der Spalte ,Bemerkungen”: Dr. Ing.

Beamte des gehobenen Dienstes

.Ausgeschieden:

a) durch Ubertritt in den Ruhestand
RVI. Miiller, Alfred, KA. Wolfenbiittel . . . . . . 1.11.56
RVI. Déring, KA. Braunschweig . . . . . . . . . . . 1.2.57
RVOIL. Miiller, Wilhelm, KA. Syke . . . . . . . .. 1.3.57
RVOIL. Siegmann, KA. Goéttingen . . . . . . . . . . 1.3.57
RVOI. Wendrich, KA. Harburg-Land '

— Nebenstelle Winsen/Luhe . . . . 1.4.57
RVL Hortig, KA. Salzgitter . . . . . . . . . . . .. 1.4.57
b) auf Antrag
RVI Felscher, KA. Aurich . . . . . . . ... ... 1.2.57

.Ernannt:

a) zum Regierungsvermessungsoberinspektor
RVI Stelloh, KA. Sulingen . . . . . . . . ... .. 1.3.57
RVI. Kohler, KA. Holzminden . . . . . . . . . . . 1.3.57
b) zum Regierungsvermessungsinspektor
ap. RVL Felscher, KA. Aurich . . . . . . . . . .. 1.10. 56
RVOS. Urbath, KA. Cuxhaven . . . . . . . . . . 1.11. 56
ap. RVI. Biittelmann, KA. Wildeshausen . . . . . . 1.11.56
ap. RVI. Klover, KA. Oldenburg . . . . . . . . .. 1.2.57
ap. RVI. Wagener, KA. Rinteln . . . . . . . . . .. 1.2.57
ap. RVL Tietjen, NLVA (Neum. Abt.) . . . . . . . . 1.3.57

Nr.

der Dienst-
altersliste
alt neu
D76 —
B 12 —
E13a | E13b
E13b | E 13¢
B12 —
D76 —_—
K 157 —
K6 —
126 —
135 —
I1 —
K 189 —
K60a —
K102 | 1106
K119 | 1107
L35 K 60a
019 | K221
L30 |K217b
L29 |K
L33 |K
L31 |K
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I

V.

VL

II.

111

V.

64

Versetzt:
RVI. Wilkens, v. KA. Wildeshausen

z.KA.Oldenburg . . . . . . ... .. 1.1.57

RVI. Albrecht, v. KA. Clausthal-Zellerfeld

z. KA. Gottingen . . . . . . .. .. 1.1.57

RVI. Ebeling, v. KA. Verden

z.NLVA (Neum. Abt.) . . . . . . .. 1.4.57

Abgeordnet:

RVI. Albrecht, v. KA. Clausthal-Zellerfeld
z. KA. Osterode (bis 31.3.57) . . . . .

.Beauftragt:

RVI. Schmidt, KA. Soltau
Geschiftsleitender Beamter . . . . . . . . . . . .

RVI. Biittelmann, KA. Wildeshausen

1.1.57

1.12. 56

Geschiftsleitender Beamter . . . . . . . . . . .. 1.1.57

RVOIL. Pflanz, KA. Géttingen
Geschiftsleitender Beamter . . . . . . . . . . . ..

Berichtigung der Dienstaltersliste:
RVI. Weickelt, NLVA

statt ,(Trig. Abt.)” setze ein: ,(Neum.Abt.)” . . . . . . . .

Beamte des mittleren Dienstes

.Ausgeschieden:

durch Ubertritt in den Ruhestand
RVOS. Busboom, KA. Bersenbriick . . . . . . . ..

1. 4.57

RVS. Lorenz, KA. Goslar . . . . . . . . . .. ... 1.1.57

Ernannt:

zum Regierungsvermessungsobersekretir (A 5b)

RVS. Sarich, KA. Rotenburg . . . . . . . . . ..
RVS. Wagner, KA. Goslar . . . . . . . . .. ...
zum Regierungsvermessungssekretér

RVAssist. Hellmoldt, KA. Hildesheim . . . . . . .

Wiederverwendet:

Windelschmidt, Heinz, KA. Nienburg . . . . . . .
geb.am 12.2.08, Fachpriifung: 24.11.37

Anstellung: 1.12.37, VS.: 1.12.38

Versetzt:

RVS. Wagner, v. KA. Wolfenbiittel
z.KA.Goslar . . . . . . . . ...

1.11.56
1.4.57

Nr.

der Dienst-
altersliste

alt

neu

K23

K 184a

K 190a

K 184a

K71

K217b

I6

K200d1

06
P1b

P3
P6

Q3

P6

021
022

P8

P7
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Beilage zum Aufsatz Potzschner, Seite 41

Krels Beobachter } = Instrument fﬂ 030:.97.798/ormaltemp. . /J},—;C Datum N AR
Gemeinde Feldbuch = Band Nr. ....4..... Bandgewicht 0,00 qudg/m
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L= 8+ ky + kpy + Ko

Polygonieren mit dem 100-m-Band

ko=8 115 10—6(t—t 100)

oy = — (=P sin2z+ k,,

Ko =—8(1—sinz)

24 \? Wind-
einfluB



Krels Beobachter Rechner Instrument . Normaltemp. ... °C Datum

Gemeinde Feldbuch Prafer Band Nr. ... Bandgewlcht0,00. . kglm

Gemarkung Zugspannung ........... kg
H6hendbertragung Brechungswinkel Strecken
= (i 5 3

Jounkt Zenitdistanz Richtun Zenitdistanz . |\Verbesserung

Standpunkt | Zielpun g colg z g Bem. Strecke g S Temp. Wind i !
e beobachtet verbessert beobachtet reduziert Zwischenpunkt

Instr. Héhe | Zielnshe | & : ; ) ka kg

1 m | & jelee | o o] Y% g (o] o | ) e yze | | ™ g o] w tm] PCl ™ %, T 2k imi
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1=8+ky +kp,y +kq
Polygonieren mit dem 100-m-Band

‘ky =8 11,5 -10—6 (t—t 190)
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